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ILBLOCCO

Tir col contagocce in Tirolo
Ira degli autotrasportatori

Al Brennero contingentati i mezzi pesanti in transito. Limiti in vigore fino a luglio
Chiandussi: cosi si penalizzano le imprese e anche le esportazioni italiane

di Elena Del Giudice
D UDINE

Venticinque giorni di “numero
chiuso”, da qui aluglio, peri ca-
mion in transito al Brennero, e
ieri era uno di quei giorni. E que-
sto grazie ad un provvedimento
unilaterale del governo del Tiro-
lo austriaco che pesa come un
macigno per le imprese dell’au-
totrasporto friulgiuliano, vene-
to e del nordest in generale, ma
che & avvenuto nella totale indif-
ferenza del Paese.

«Chiediamo I'intervento del-
le istituzioni per salvaguardare
la massima reciprocita. Non &
possibile che un Paese Ue pren-
da decisioni simili in modo uni-
laterale. Ci va di mezzo un inte-
ro sistema Paese». Cosl il presi-
dente di Confartigianato Tra-
sporto Fvg, Pierino Chiandussi.

«A risentirne, infatti, non sa-
ranno solo gli autotrasportatori
—prosegue Chiandussi—, poiché
I'export, voce importantissima
dellanostra economia, verra pe-
nalizzato da tale decisione». Il
presidente ribadisce percio
«’intervento delle istituzioni»,
poiché «nell'Unione europea ci
vogliono regole comuni. Vi im-
maginate — conclude - se I'ltalia
decidesse improvvisamente un
contingentamento a Fernetti e
Sant’Andrea per limitare gli in-
gressi dei mezzi dall'Lst Euro-
pa»?

La norma prevede un nume-

ro massimo di 300 automezzi
all’ora (uno ogni dodici secon-
di) sull’autostrada dell'Inntal. Il

filtro & posto a Kufstein Nord e
riguarda i camion provenienti
dalla Germania e diretti verso
sud. Il calendario dei divieti mo-
stra per ora 25 date, da marzo a
luglio (22 marzo, 3, 5, 26 e 30
aprile, 2,7, 8, 11, 22, 23, 24, 28,
29, 30 maggio, 1 e 2 luglio) e so-
no quelle dove si & registrato il
maggior traffico sull’asse del
Brennero analizzandoiflussida
settembre 2016 a febbraio 2018.

Lamotivazione, ma per gli au-
totrasportatori & pill una “scu-
sa” & sempre la stessa: ridurre
I'inquinamento e preservare la
salute degli abitanti. Un fine no-
bile che riguarderebbe pero tut-
te le principali direttrici delle
merci. Ad esempio nel tratto au-
tostradale Brescia-Padova tran-
sitano, ogni giorno in media,
quasi 70 mila mezzi pesanti; su-
peranoi40milanclla i
le di Mestre.

Sulla A4 Trieste-Venezia i vei-
coli in transito sono mediamen-
te oltre 46 mila, di cui oltre 10
mila sono veicoli pesanti. Se-
condo un recente rapporto del-
la Cgia di Mestre, le tratte auto-
stradali italiane che hanno recu-
peratoiflussi ditraffico del 2007
sono state I'’A5 Aosta-Traforo
del Monte Bianco (+16,2 per

cento), la T1 Traforo del Monte
Bianco (+8,6 per cento) e 'A22

fanonnzia.
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del Brennero-Verona (+2,3 per
cento).

Cifre impressionati rispetto
ai 200 mila transitati nei primi 2
mesi del 2018 sulla parte austria-
ca dell’asse del Brennero, «ep-
pure nessuno pensa, heppure
per un istante, di contingentare
il traffico nel nord Italia - & il ri-
lievo degli autotrasportatori di
Confartigianato Fvg -. Il gover-
no austriaco invece, in modo
unilaterale, mette a rischio il
traffico Italia-Germania, una di-
rettrice fondamentale per rag-
giungere i mercati di Germania,
Austria e Paesi Scandinavi, natu-
rale sbocco di moltissime delle
merci prodotte anordest».

«Rendere sostenibile I’econo-
mia dei trasporti & certamente
necessario ma cio va fatto — se-
condo il presidente degli auto-
trasportatori artigiani del Vene-
to - rispettando doverosamente
i tempi della pianificazione de-
gli interventi infrastrutturali. Si-
curamente nel prossimo decen-
nio sara ancora una volta la
gomma (anche se bistrattata) a
dovere sopperire al trasferimen-
to delle merci crescendo e do-
tandosi di veicoli a basso impat-
to ambientale».

Nel frattempo pero & necessa-
rio un intervento dell'Ue che
pud prevede una procedura che
impedisca che uno Stato mem-
bro attui iniziative unilaterali
che possono limitare la libera
circolazione delle merci.

Anche Autovie Venete pensa a come fermare i camion al confine

1l blocco dei Tir ai confini con I’Austria e la Slovenia
potrebbescattare anche sulla A4, masoloin casodi
emergenza dovutaaincidenti o gravi problemialla
circolazione, che potrebbero mandarein tilt 'arteria.
Se larete non dovesse reggere I'urto di un numero
troppo elevato di veicoli, con gli inevitabili ingorghi
che minano la sopportazione anche degli
automobilisti pil pazienti, alloralo stop ai mezzi
pesanti al confine arriverebbe anche in Fvg. Allo stato
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€ qualcosa pill di un'ipotesi su cui stanno lavorando
Autovie venete, Polstrada e anche prefettura, maun
piano che consenta di gestireil traffico nelle
situazioni di criticita, visto anche I'imponente
cantiere (entroil 2018 saranno 31i chilometri da
Portogruaro a Palmanova interessati ai lavori perla
terza corsia) che comportarestringimenti di
carreggiata e velocita controllatissima (limite di 80
chilometri all’ora verificato dagli autovelox).
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